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Neuerungen reichten einfache Kammern zur
Unterbringung der Waffen aus.

Des weiteren finden sich handwerkl. Be-
triebsstitten in den Anlagen, wobei die Metall-
und Holzverarbeitung neben der Nahrungsmit-
telgewinnung im Mittelpunkt standen. Auf-
grund der hohen Nachfrage waren es v.a.
Schmiede, die hier titig waren. Gleichfalls hoch
war die Nachfrage nach Produkten der Kiifer
wie Holzfisser, die aber iiberwiegend gekauft
worden sind.

- vgl. auch Abb. 59

- Burg und Schlof§ > A. Nahrung und Ernihrung
- A. Wehr- und Befestigungsanlagen der Res. - B. Jagd
und Tiere

L. KUNSTMANN, Helmut: Mensch und Burg. Bur-
genkundliche Betrachtungen an ostfrinkischen Wehran-
lagen, 2., erg. Aufl., Neustadt a.d. Aisch 1985. — MEYER,
Werner: Landwirtschaftsbetriebe auf mittelalterlichen
Burgen, in: Adelige Sachkultur des Spitmittelalters, Wien
1982 (Osterreichische Akademie der Wissenschaften.
Phil.-Hist. KI., 400; Veroffentlichungen des Instituts fiir
mittelalterliche Realienkunde Osterreichs, 5), S. 377—
386. — UHL, Stefan: Wirtschafts- und Wohnbauten, in:
Burgen in Mitteleuropa, I, 1998, 1, S. 307-310.

Bernd FUHRMANN

MOBILITAT

Forthewegungsmittel

Zur Fortbewegung wurden Wasser und
Land - Seen, Fliisse, Briicken, Wege und Stra-
Ren — genutzt, zumeist also 6ffentl. Riume, die
immer mit einer bestimmten Materialitit ver-
bunden sind: Zumeist sind es aus bewohntem,
bewirtschaftetem oder ungenutztem Land aus-
gegrenzte Bodenstreifen, die als verbindende
Verkehrsriume benutzt werden. Die Verallge-
meinerung durch das ma. Wort via findet in stra-
ta eine Differenzierung und deutet auf zumin-
dest abschnittsweise Pflasterung hin, wobei die
ma. Terminologie fiir StralRen insgesamt nicht
reich differenziert ist. Die Terminologie der
Fortbewegung dagegen war ausgekliigelter (rei-
ten, reisen, fahren, eilen, laufen, steigen, ge-
hen, wandeln), auch wenn in den Quellen selten
erwihnt wird, womit man sich fortbewegte.

Wahl und Weiterentwicklung von Fortbewe-
gungsmitteln sind von den Stralenverhiltnis-
sen beeinflul3t worden.

1200-1450 Konigsstral3en sollten frei und
offentl. sein, die sich aufihnen Bewegenden un-
ter dem Schutz des Kg.s stehen. Ks. Friedrich II.
liel¥ im Aug. 1235 auf dem Hoftag in Mainz ei-
nen Reichslandfrieden verkiinden, dem zufolge
niemand zur Benutzung bestimmter Stral3en
gezwungen werden durfte. Der ersten umfas-
senden Aufzeichnung geltenden Land- und
Lehnsrechts, dem Sachsenspiegel, aus der Zeit
um 1220 ist zu entnehmen, die Stral3en des Kg.s
sollten so breit sein, daR sich zwei Wagen auf
ihr begegnen konnten; das wurde im Schwa-
benspiegel um 1270 dahingehend konkretisiert,
dal} auf diesen 16 Ful (ca. 4,8 m) breiten Wg.
der leere dem beladenen Wagen, der weniger
beladene dem mehr beladenen, der Reiter dem
Wagen und der Ful3gidnger dem Reiter weichen
solle; Briicken diirfe der Wagen als erster pas-
sieren, der sie als erster erreiche. Auch noch im
14. Jh. sollte eine (Heer-)Stralle so breit sein,
daR ein Reiter mit quergelegtem Spie auf ihr
wenden konne.

Als Fortbewegungsmittel nutzte der Adel
vorerst das leichtere Pferd mit seinen sanfteren
Gangarten. Das schwerere RoRR (StreitroR) war
eher zum Anrennen gegen den Feind als fiir lan-
ge Wegstrecken geeignet. Der Wert eines
Schlachtrosses — wie man es fiir Turniere und
milit. Handlungen brauchte — lag ungleich tiber
dem eines gewohnl. Reitpferdes.

War man zu alt oder zu gebrechl., um zu rei-
ten, fand die Sinfte Einsatz: Im Sidnftenkasten,
der an Stangen zw. zwei Pferden hing, konnten
unwegsame Wegstrecken wie Pisse bewiltigt
werden. Galt diese Art der Fortbewegung zu-
nichst als unminnl., lie3en sich bald auch ge-
sunde Herrscher in Sinften tragen. Diese klei-
nen offenen oder geschlossenen Kabinen fiir
zumeist eine Person wurden von kriftigen Min-
nern oder Maultieren, Eseln und Pferden ge-
tragen. Von Maultieren getragene Sinften sind
von Minnern wie Frauen gleichermalRen be-
nutzt worden; Tragesinften, die von zwei Die-
nern getragen werden muf3ten, fanden v.a. fiir
Damen und aufkiirzeren Strecken Verwendung.
Verbreitet war der Einsatz von Sinften auch bei
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116 A. VERSORGUNG UND ADMINISTRATION

feierl. Einziigen, Prozessionen und kurzen
Wegstrecken.

Als Alternative und mit dem techn. Fort-
schritt immer hiufiger wurden Wagen benutzt.
Personentransporte in Wagen waren aber noch
nicht die Regel; vorerst wurden nur Gebrechli-
che und Damen gefahren. Der aus dem Acker-
wagen hervorgegangene Leiterwagen mit Plane
tibernahm die Funktion eines einfachen Reise-
wagens. Seit dem 13./14. Jh. gab es zudem Kam-
mer- oder Riistwagen (fiir Hausrat, Mobiliar,
Riistzeug — zum Trof} Friedrichs III. gehorten
bei seinem Krénungseinzug in Aachen 1442 al-
lein 47 Wagen), Frauen- und Brautwagen (auch
Kobelwagen gen.). Gegen Ende des MA nahm
der gefahrene Personentransport allmihl. zu.
Festl. geschmiickte Wagen wurden zudem bei
feierl. Ein- und Aufztigen, bei Begridbnissen und
linger schon bei Hochzeiten eingesetzt, um den
Glanz der Veranstaltungen zu heben. Im Ge-
gensatz zur Ankunft einer fsl. Braut wurde den-
noch lange daran festgehalten, dal der Fs. fiir
den Einzug in die Stadt auf sein Pferd umstieg
(Karl 1V. 1375 vor Liibeck und 1377 vor Dort-
mund; Friedrichs III. 1471 vor Nirnberg).

Reiste der Hof (abgesehen von Inkognito-
Reisen oder rituell begriindeten Fuwanderun-
gen z. B. zu Pilgerstitten), wurde der Zug unter-
wegs durch Wappen als Zeichen der Macht, der
Abgrenzung und des Besitzanspruchs definiert.
Diese Wappen konnten sowohl auf den fsl.
Kammerwagen als auf Zelten oder den Decken
der fsl. Pferde erscheinen.

Beim Einschiffen grof3erer Reisegesellschaf-
ten warf mitunter nicht nur das Unterbringen
von Begleitpersonen und Gepick, sondern auch
das der fsl. Pferde Probleme auf. Waren zu we-
nig Kapazititen vorhanden, folgten die Knechte
mit den Pferden tiber Land nach. Das Eintreffen
des Hofes auf dem Wasserwege erforderte bes.
Umstidnde des Empfangs: Falls auf See umge-
stiegen wurde, mul3ten die stddt. Schiffe zudem
entspr. ausgestattet sein (mit Reichsadler und
Stadtwappen und vermutl. auch mit einer luxu-
rioseren Kabine fiir den Gast). Zudem war das
(auf dem Landweg durch entgegenreitende Ab-
gesandte tibliche) Einholen stark wetterabhin-
gig. Auch der Hafen sollte auf das Schiff des
Fs.en und dessen meist noch vor dem Fs.en ein-

treffende Geleitschiffe eingestellt sein. Neben
visuellen Signalen gebrauchte man akust.:
Trompeter kiindeten die Ankunft Ks. Sigmunds
im OKkt. 1433 zum Konzil in Basel an, wohin die-
ser auf dem Wasserweg angereist war.

Schlitten sind in dieser Zeit als Fortbewe-
gungs- und Transportmittel weniger bezeugt.

1450-1550 Das Unterwegssein gehorte
weiterhin zum Leben und zu den Aufgaben ei-
nes Hofes: Noch in die Hofordnung Hzg. Hein-
richs des Jingeren von Braunschweig-Wolfen-
biittel von 1547/48 wird das Reisen des Hofes
von vornherein und ohne weitere Erklirung auf-
genommen.

Fs.en und ihre hochrangigen Begleiter wur-
den in eigenen oder geliehenen, oft wappenge-
schmiickten Wagen oder Kutschen gefahren.
Eine immer bequemer werdende Ausstattung
und prachtvollere Verzierung der Wagen deu-
tete auf den Rang der Besitzer hin. Der bisher
gebriuchl. iltere Kobel, ein tonnenartig ge-
wolbter Planwagen, war techn. dahingehend er-
weitert worden, dal3 ein zweiteiliger Kobelwa-
gen (in Stiddeutschland ab 1520) zur Verfiigung
stand. Es blieb das iltere Fahrgestell mit Lang-
baumkonstruktion, nur wenig schwenkbarer
Vorderachse, Reibscheit und annihernd gleich
grol3en Ridern; neu war die rechteckige Form
des Wagenkastens, der frei federnd (erst an Ket-
ten, spdter an Lederriemen) an zwei Kipfenpaa-
ren hing. Diese Reise-Kobelwagen sind ver-
mutl. grundsitzl. vom Sattel aus gefahren wor-
den; bei Prunkwagen kann es einen Sitz, wenn
auch keinen erhéhten »Bock« fiir einen Kut-
scher gegeben haben. Fiir Gepick waren wei-
terhin die sog. Riistwagen vorgesehen.

Das angeschlagene Tempo des fsl. Reisezu-
ges kann nicht allzu hoch gewesen sein; Ruhe-
tage mullten eingelegt werden, auch fiir die
Pferde und zur Instandsetzung der Wagen. Ebf.
Albrecht benétigte fiir die Riickreise von Mainz
nach Halle an der Saale, die gleichzeitig eine
Huldigungsreise tiber das Eichsfeld war, im
Aug. 1515 mit seinem Gefolge und 150 Pferden
(abziigl. der Ruhetage) zw. Aschaffenburg und
Halle elf Tage, was unterschiedl. Tagesleistun-
gen von 25 bis hochstens 50 km entsprach.

Zum Gefolge gehorten weiterhin auch Rei-
ter. Fs. Johann IV. (IL.) von Anhalt legte dazu in
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der Hofordnung von 1546 fest, dal§ das Gefolge
auf Reisen stets die vom Hof ausgegebene Som-
mer- bzw. Winterkleidung trage (einheitl.,
gleichfarbig, z.T. in den Landesfarben); auch
solle man die Pferde nicht plagen und stets bei
den Wagen bleiben, damit bei Gefahr alle zu-
sammen wiren, auf die Verlal} sei.

Die Unterbringung der Pferde, d. h. auch der
ruhende Verkehr, konnte bei Hofe und auf Rei-
sen ein Problem sein. AulRer als Zugtier wurde
das Pferd auf Paraden eingesetzt und diente da-
mit als eine Art bewegl. Thron; so erfolgte der
Einzug von Herrschern in Stidte weiterhin
meist zu Pferde.

Sinften fanden vorwiegend zu Reprisenta-
tionszwecken bei Damen wie Herren Verwen-
dung.

Schlitten wurden nicht nur als Fortbewe-
gungsmittel, sondern auch zum Wintervergnii-
gen eingesetzt. Aus einem reinen Gebrauchs-
gegenstand war deshalb ein reprisentativ ge-
stalteter Prunkschlitten hervorgegangen, der
flir Lustfahrten, Paraden und Maskeraden be-
stimmt war.

Schiffe gehorten vermutl. schon fest zum
Bestandteil etlicher Héfe. Uber die Art der Schif-
fe aber wird vorerst noch wenig bekannt: Hzg.
Albrecht IV. von Bayern besal} bereits vor 1498
Schiffe; 1504 wurden fiir ihn sieben weitere
Boote mit je acht Ruderpaaren sowie Tischen
und langen Binken ausgestattet. Inwiefern es
sich hierbei um Prunkfahrzeuge handelte, ist
nicht tberliefert. Der Kolner Rat besald ein
Prunkschiff von exponierter GroRe, das mit
dem Stadtwappen geschmiickt war. Zw. 1500
und 1511 vermutl. zur Wahrnehmung von Re-
prisentationsverpflichtungen, die die Stadt an-
ldR31. des Reichstages 1512 tibernahm, gebaut,
diente es dem Rat fortan bei Festlichkeiten wie
Kaiserbesuchen, fiir den Transport hoher Giste
bzw. Lustfahrten. Schiffe aber wurden auch
ganz allg. fiir Reisen eingesetzt: 1538, als Fer-
dinand I. (Bruder Ks. Karls V.) zu Hzg. Georg
von Sachsen aufbrach, fuhr er mit seinem Ge-
folge von Leitmeritz aus mit fiinf Schiffen auf
der Elbe bis zur bohm.-sichs. Grenze, wo Hzg.
Georg ihn mit seinen Schiffen empfing. Auf
dem prunkvollen Hauptschift des Hzg.s und
mit den Begleitschiffen fuhr die Gesellschaft bis
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Konigstein. Als Besonderheit wurde von hier
aus eine Wasserjagd zu Schiff veranstaltet.

1550-1650 Das Reisen der Fs.en unter-
schied sich in Bezug auf die Art ihrer Fortbe-
wegungsmittel nicht wesentl. von Reisen frii-
herer Jahre: Waren andere Fs.en mit gro8em
Gefolge unterwegs, war Otto d. Jg., Hzg. von
Braunschweig-Liineburg (Harburg), 1550 auf
einer Reise nach Heidelberg mit seinem eigenen
Wagen und neun (vermutl. z.T. berittenen)
Pferden mit nur einem kleinen Gefolge aufge-
brochen. Dagegen wurde Ebf. Christoph von
120 und Hzg. Franz L. von Sachsen-Lauenburg
1572 beim Einzug in Bremen von 100 berittenen
Personen begleitet.

Die zunehmende Verwendung von Wagen
und Kutschen geht vermutl. auch auf deren
wachsende Bequemlichkeit zuriick. Hzg. Julius
von Braunschweig-Liineburg (1588) und ebenso
Mgf. Johann Friedrich von Brandenburg (1607)
versuchten, das weitere Umsichgreifen des Fah-
rens im Wagen unter Lehensleuten und Rittern
durch Verbot abzuwenden.

Das prunkvoll-elegante Gefihrt gehdrte zum
feierl. Ereignis wie ein kostbares Gewand. Wap-
pen schmiickten und gaben Hinweise auf den
Besitzer des Gefihrts. Aber auch Anzahl und
Farbe der vorgespannten Pferde waren von stan-
desdefinierender Symbolik. Reprisentative Kut-
schen und Wagen verliehen ihrem Besitzer per-
sonl. Ansehen und gesellschaftl. Prestige und
wurden somit auch gern als Geschenk verehrt:
1592 liel§ Ks. RudolfI. eine sog. Kaiserkutsche,
vermutl. eine Art Reisewagen, fiir seinen Bru-
der, Hzg. Ernst, Ebf. und Kfs. von Koln, anfer-
tigen. Hzg. August d.J. von Braunschweig-
Liineburg bestellte im Mai 1615 einen Kutsch-
wagen mit hingendem Wagenkasten als Weih-
nachtsgeschenk fiir seine Gemahlin. Von der
Hochzeit des spiteren Hzg.s Wilhelm V. mit
Renata von Lothringen, am bayer. Hof, 1568, ist
bekannt, dafk der von sechs Schimmelhengsten
gezogene Brautwagen, ein Geschenk des Briu-
tigams, ein eher konservativer, hingender
Brautkobel war, bei dem vier an den Kastenek-
ken sitzende vergoldete Lowen Wappen hielten.
Dagegen war der Braut-Kobel der Prinzessin
Dorothea von Dinemark, der 1560/61 in Kol-
ding gebaut worden ist, ein Wagentyp, der bis
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18 A. VERSORGUNG UND ADMINISTRATION

in die erste Hilfte des 16. Jh.s hinein in allen
Zentren Europas zu finden war. Im wesentl. be-
stand dieser Brautwagen aus drei Teilen: dem
aufwendig verzierten, offenen Wagenkasten,
dem baldachinartigen Wagendach (Himmel),
das von vier Ecksdulen getragen wurde, und
dem Langbaum-Fahrgestell mit schwenkbarer
Vorderachse und Reibscheit. Seine vier Spei-
chenrider hatten in etwa eine GroRe. Die sich
im Inneren des Wagenkastens gegeniiberlie-
gend lose angebrachten beiden Sessel standen
mit den Riickenlehnen zur Schmalwand. Zu-
gingl. war der Wagen durch seitl. Wagentiiren
und einzuhidngende Leitern. Der eigtl. offene
Wagen konnte durch Vorhinge geschlossen
werden. Der Wagenkasten selbst hing in vier
Lederriemen, die an den vom Vorder- und Hin-
tergestell aufragenden Kipfen befestigt waren.
Die mobile Ausstattung von Wagen und Kut-
schen konnte verschieden kostspielig sein:
Hzg. Maximilian I. hatte in seiner Miinchner
Res. Sesselkutschen (ab um 1600 so bezeichnet)
als personl. Leibwagen stehen, in die zusam-
menklappbare Sessel gestellt wurden. Auch die
vermutl. nicht fest installierte textile Ausstat-
tung des Kutscheninneren war, um das Gefihrt
dem Rang des Benutzers oder einem bestimm-
ten Anlafl entspr. auszustatten, auswechselbar.
Fiir bes. Festaktivititen konnten Wagen und
Kutschen auch allegor. drapiert werden. Eine
Zwischenstufe zw. dem erweiterten Kobelwa-
gen und der Grand Carosse war der Fenster-
oder Gliserwagen. Um das Fahren im Wagen
bei jeder Witterung zu ermoglichen, wurden die
Seiten des Wagenkastens mit Hilfe von bemal-
ten Holzpaneelen und Glasfenstern ausgefiillt.
Auch wenn das Reisen im Wagen durch den
techn. Fortschritt immer bequemer wurde, blie-
ben Unfille wg. schadhafter Stral3en nicht aus:
1586 stiirzte der Wagen des Bf.s von Verden,
Eberhard von Holle, um. Andere Vorkommnis-
se werden bekannt: Gf. Friedrich von Mompel-
gard (spdter Hzg. von Wiirttemberg) z.B. soll
1580 auf einer mehrmonatigen Kavaliers- und
Bildungsreise den Weiterzug des eigenen Ge-
folges versiumt und infolgedessen zunichst zu
Ful3, dann auf einem Mistkarren den Weg bis
zum Nachtlager zurlickgelegt haben. Auch ge-
lang das Beschaffen von Wagenpferden nicht

immer reibungslos, weswg. es Fs.en gab, die in
Mietwagen reisten (so Ludwig von Anhalt-Ko-
then, 1596).

Pferde dienten weiterhin zur Fortbewegung.
Geritten und als Zugtiere von Wagen und Kut-
schen blieben sie unerldRl. Zudem kamen ihnen
neben traditionellen Aufgaben, z.B. bei Einzi-
gen zu Pferde in die Stadt, neue Spezialaufga-
ben zu, so als Trauer- oder Totenpferde, wie bei
der Leichenfeier fiir Ks. Maximilian II. 1576 in
Prag.

Zum Reisen selbst, aber auch zu Lust- oder
Wallfahrten nutzten Fs.en zunehmend die Was-
serwege: Dazu wurden 1555 fiir den bayer. Hzg.
Albrecht V. neue Boote, 1560 drei groRere Schif-
fe aus Lerchenholz, jedes mit Masten und Se-
geln, und ab 1570 ein neues, 23 m langes Leib-
schiff gebaut, das mit 42 Rudern fortbewegt
wurde und dessen Bugfigur ein vergoldeter
Lowe war, der das bayer. Wappenschild hielt.
1595 lagen bei Starnberg neun Schiffe des Hzg.s
Wilhelm V. von Bayern, deren Bezeichnungen
an die iber Land benutzten Wagen erinnern:
das Leibschiff, ein Silber-, ein Kiichen- und ein
Kellerschiff, das Edelleute- und das Frauenzim-
merschiff sowie ein Abortschiff. Von Maximili-
an ist bekannt, dalk er 1607 gemeinsam mit sei-
nem Schwager, dem spiteren Ks. Ferdinand II.,
mit 13 Schiffen eine Fahrt unternahm, in deren
Zusammenhang eine Hirschjagd in flachen
Ufergewdssern beschrieben wird; 1608 begab er
sich auf eine Wallfahrt nach Aufkirchen, und
zwar soweit wie mogl. mit dem Schiff. Von 1598
an sind auch fiir die Brandenburger Kfs.en
Schiffe bezeugt: Kfs.in Katharina, Gemahlin
des Kfs.en Joachim Friedrich, liel3 sich damals
ein Leibschiff bauen, das, mit zwei Fahnen ge-
schmiickt (eine davon mit Wappen), einen mit
Schindeln gedeckten Aufbau, einen Raum mit
Lehnbdnklein, eine Kajlite mit Fenstern und einen
Mastbaum hatte.

Auf prichtig geschmiickten Schiffen wurden
fsl. Brdute ins Land gefiihrt: 1599 kam die Toch-
ter des Hzg.s von Lothringen zu ihrer Hochzeit
mit Hzg. Johann Wilhelm nach Diisseldorf; vier
grolle Schiffe mit holzernen, pavillonartigen
Aufbauten und dem Lothringer Kreuz auf den
Flaggen begleiteten das Schiff der Braut. 1613
reiste Elisabeth von England zu ihrer Hochzeit
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mit Friedrich V. von der Pfalz ebenfalls per
Schiff an.

Weniger auf Reisen, eher bei Lustfahrten
wurden Schlitten (v.a. Prunkschlitten) einge-
setzt: So besaR Hzg. Albrecht V. von Bayern sie-
ben reprisentative, z.T. vergoldete und mit Ja-
kobsmuscheln verzierte Schlitten sowie einen
achten, vermutl. ginzl. vergoldeten Leibschlit-
ten. Prunkschlitten wurden auch im hof. Zere-
moniell, so 1568 bei der Hochzeit des bayer.
Erbprinzen Wilhelm mit Prinzessin Renata von
Lothringen, eingesetzt. Auch gab es organisier-
te, mitunter turnierartige, z.T. jihrl. stattfin-
dende Schlittenumziige, in Miinchen bis 1605.
Choreograph. gestaltete Schlittenfahrten wur-
den zur selben Zeit in der pommerschen Resi-
denzstadt Barth veranstaltet. Bei Hoffestlich-
keiten des Kfs.en Christian I. (reg. 1586—91) in
der Res. Dresden hat man wiederholt sog.
Schlittencaroussels veranstaltet.

Neben der kiinstler. Ausgestaltung fand der
Schlitten eine techn. Verfeinerung: Aus einem
eher schwerfilligen Prunkschlitten der vorher-
gehenden Jahrzehnte ging ein leichterer Renn-
schlitten hervor, bei dem das Pferd weiterhin
vom Platz hinter dem Sitzkasten aus gelenkt
wurde. Der kiinstler. Gestaltungsschwerpunkt
lag auf Figuren an Schlittensitzkasten und Ku-
fen, die aus wenig bestindigem Pappmaché
oder aus Leinwand bestanden, weswegen sie
selbst kaum erhalten sind; Tierallegorien waren
dabei bes. beliebt. Die Schlitteninsassen waren
reich kostiimiert. Kostiime von Fahrern, Schlit-
ten und Pferdegeschirr bildeten eine themat.
Einheit, wobei neben Tierallegorien auch he-
rald. Schlitten beliebt waren. Hzg. Ferdinand,
Sohn Hzg. Albrechts V. von Bayern, besal§ einen
Schlitten mit einem Adler und einen mit gol-
denen Lowenkopfen; 1573 standen in seinem
Marstall zehn, 1581 vierzehn Schlitten. Ks. Ma-
ximilian I. soll 19 schwarze Rennschlitten, drei
bemalte und einen kleinen Schlitten fiir den
Zwerg besessen haben. — Aul3er Prunk-, Figuren-
und Rennschlitten gab es sog. Frauenzimmer-
schlitten, die im allg. aber wohl weniger auf-
wendig verziert waren.

Auch Sinften fanden weiterhin, wenngleich
weniger als Fortbewegungsmittel, so doch zum
Zeichen von Machtihren Einsatz: Hzg. Heinrich

Julius von Braunschweig-Wolfenbiittel z. B. hat
auf seiner Landes-Inspektionsreise in die
Obergft. Hoya 1587 vermutl. auch eine Sinfte
mit sich gefiihrt. Auch in diplomat. Angelegen-
heiten reisende Fs.en, wie 1595 Gf. Karl von
Mansfeld, hatten Sinften in ihrem Besitz. Von
Pferden getragene Sinften benutzte man am
Hof Hzg. Augusts d.J. von Braunschweig-Li-
neburg. Zur bayer. Hofwagenburg Hzg. Wil-
helms V. gehorten sechs Sinften, von denen
eine passend zu einer Kutsche aus Turin gestal-
tet war. Wie Kutschen erfuhren auch Sinften
techn. Verfeinerungen: 1635 kam mit Kfs.in
Maria Anna, einer in Graz geborenen Ehzg.in,
der zweiten Gemahlin Kfs. Maximilians I., eine
gliserne Leibsinfte mit seitl. Fenstern und ei-
nem glisernen Himmel an den Miinchner Hof.

Das Problem der Unsicherheit auf den Stra-
Ren durch Wegelagerer bestand fort: 1555
mul3te der Reichstag sich mit pliindernden Ban-
den abgemusterter Landsknechte befassen.
Und noch 1615 ordnete Fs. Ernst von Schaum-
burg verschirfte Kontrollen an, um die Reisen-
den vor Gesindel — reitend oder zu Ful} — zu
schiitzen. In der Einleitung zur Schaumburg.
Land- und Polizeiordnung von 1615 ist der Zu-
stand der StraRen als beenget, vertrecket, ausgefah-
ren und baf3 beschrieben, so daf§ sowohl aus- als
auch inldnd. Reisende nur beschwerl. auf ihnen
fahren, reiten oder wandern konnten.

- Farbtafel 30; Abb. 81, 82, 83

- vgl. auch Farbtafel 16; Abb. 9, 35, 54, 118, 157, 174, 257

- A. Gesundheit; Badereisen ~ A. Militir am Hof
- A. Reise ~ B. Entrée [festliche, triumphale]

Q. Eikevon Repgow, Sachsenspiegel. Landrecht und
Lehnrecht, hg. von Friedrich EBEL, Stuttgart 1993. —
Schwabenspiegel, gedruckt bei Johann ZAINER, Ulm um
1482, Universititsbibliothek Basel, Handschriftenabtei-
lung. — Deutsche Hofordnungen, 1, 1905, 2, 1907. —
SCHWARZWALDER 1987.

L. GELBHAAR, Axel: Die Kobelwagen, Karossen
und Kutschen im Besitz der Kunstsammlung der Veste
Coburg, in: Achse, Rad und Wagen. Beitrige zur Ge-
schichte der Landfahrzeuge 7 (1999) S. 79-89. — HAUPT,
Herbert: Der Brautwagen der Konigin Anna vom Jahre
1611. Ein Beitrag zur Geschichte des Festwagens und sei-
ner Funktion im Hochzeitszeremoniell der friihen Neu-
zeit, in: Achse, Rad und Wagen. Beitrige zur Geschichte
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der Landfahrzeuge 1 (1991) S. 21-25. - HEIMPEL 1982,
bes. S. 389—393. — JOHANEK, Peter: Hofe und Residen-
zen, Herrschaft und Reprisentation, in: Mittelalterliche
Literatur im Lebenszusammenhang. Ergebnisse des Troi-
sieme Cycle Romand 1994, hg. von Eckart Conrad LuTz,
Freiburg (Schweiz) 1997, S. 45—-78. — MULLER, Harald:
Der Hellweg — eine Stral3e verliert an Bedeutung. Der Nie-
dergang des europiischen Ost-West-Fernhandelswegs in
der frithen Neuzeit, in: Achse, Rad und Wagen. Beitrige
zur Geschichte der Landfahrzeuge 5 (1997) S. 15-25. —
OHLER, Norbert: Mittelalterliche Reisende vernetzen das
Abendland, in: Reisen und Wallfahrten im Hohen Mittel-
alter, Goppingen 1999 (Schriften zur staufischen Ge-
schichte und Kunst, 8), S. 10-37. — REICHERT, Folker:
Erfahrung der Welt. Reisen und Kulturbegegnung im
spiten Mittelalter, Stuttgart 2001. — SIMON, Achim: Bi-
bliographie zur Verkehrsgeschichte Deutschlands im
Mittelalter. Das mittelalterliche Strassen- und Wegenetz,
2. Aufl., Trier 1985 (Wissenschaftliche Arbeitshilfen zur
Geschichte des Mittelalters und der Neuzeit, 2).

Dagmar BOCKER

Pferde, Marstall

1200-1450 Das Reiten von Pferden war
Statussymbol und fiir den Adel von standesde-
finierender Bedeutung. Reitende waren schon
im 12. Jh. ein Symbol auf Siegeln (1174, Reiter-
siegel Heinrichs des Lowen, Hzg. von Bayern
und Sachsen). Im 13. Jh. wurde die volle Testier-
fiahigkeit des Mannes u.a. davon abhingig ge-
macht, ob er von einem ca. 40 cm hohen Stein
ohne fremde Hilfe auf ein Rof3 steigen konnte
(Sachsenspiegel). Fiir Streitrosse sind seit etwa
1200 Panzerungen bezeugt. Die prunkvolle Aus-
stattung adliger Reiter reichte — vermutl. nicht
nur bei Turnieren — bis zu versilberten und gol-
denen (vgl. Hartmann von Aues Beschreibung
von Enites Reitpferd: Erec 7286—7766) Rad-
sporen und Steigbtigeln. Ks. Friedrich II. wur-
den 1235 in Hagenau von den Gesandten der
span. Kg.in prachtvolle span. Streitrosse (auch
als spanjol und kastelldn bezeichnet) verehrt, die
wg. ihrer Schnelligkeit, ihrer GroRe und Stirke
weithin beriihmt waren. Wie kostbar allein
schon ein Pferd sein konnte, zeigt, daly Gf.
Eberhard von Wiirttemberg 1312 ein Streitro3
fiir eine Summe verkauft hat, fiir die vier grol3e
Dorfer hitten erstanden werden konnen. Der
Wert eines Streit- oder Schlachtrosses (auch ros

oder niederfrink. ors gen.), wie man es fiir Tur-
niere und milit. Handlungen brauchte, war je-
doch ungleich hoher als der eines gewohnl.
Reitpferdes. Pferde wurden bei Hofe selten, ver-
mutl. aber auch zum Auftragen von Speisen ver-
wendet, so wie um 1340 beim Festmahl zur Ein-
setzung Balduins von Luxemburg als Ebf. von
Trier (Farbtafel 31).

Entspr. dem gestiegenen Wert von Pferden
nahm auch die Pferdeheilkunde, v.a. unter
Friedrich IL., einen groRen Aufschwung.

Wertvolle Reittiere konnten — als Art Spoli-
ierung — durch das Pliinderungsrecht am Herr-
scher auf Kronungsreisen beim Einritt in Stidte
wie Aachen, Rom und Koln ihren Besitzer wech-
seln: Wg. tumultartiger Umstinde, die damit oft
einhergingen, bestimmte 1376 Kg. Karl IV. in
Frankfurt eine Familie, die das Pferd (erblich)
erhalten sollte. Kg. Friedrich III. dagegen 19ste
trotz Intervention bei den Réten sein Pferd ge-
gen betrichtl. Summen immer wieder aus.

Eine symbol. Festlegung auf die Farbe des
Pferdes scheint nicht eindeutig erfolgt zu sein:
Sicher bevorzugte man Schimmel (wohl u.a. in
Anspielung auf das weil3e Pferd des Richters am
Weltende, Apokalypse 19,11-16, und im Riick-
griff auf die verbreitete Lichtsymbolik), jedoch
ritt Friedrich III. im Juni 1442 auf einem Rappen
zur Kronung in Aachen ein.

Untergebracht waren Pferde bei Hofe in den
sog. Marstillen. Der Begrift geht auf ahd. marah
fiir »Mihre« zuriick und bezeichnet Gebidude
zur Unterbringung von Pferden, seit dem 14. Jh.
auch von Wagen, Kutschen, Geschirr, von
Mauleseln zum Sinftentragen etc.; zum Mar-
stall gehorten Pferdeschwemme und Trinke.
Neben reinen Stallbauten, die sich bei Burgen
zusammen mit den Wirtschaftsgebduden oft in
den Vorburgen bzw. im dufferen Burghof be-
fanden, gab es mitunter — in spiterer Zeit immer
oOfter — auch Kombinationsbauten mit beheiz-
baren Wohnridumen. In Berlin waren (bis zur
Verpfindung 1451) Stallungen wie auch Wirt-
schaftsgebidude und Wohnungen des Gefolges
vom Grundstiick des sog. Hohen Hauses durch
eine Offentl. Stralle getrennt. Waren Stallgebiu-
de vorerst allg. noch einfach und wenig dauer-
haft gebaut, so wurden sie spiter oft aufwendig
gestaltet.
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Farbtafel 29: Die Stralenbicker und Brezelbicker.
Nationalbibliothek der Tschechischen Republik Prag,
Sign. VII A 18, 1470/80: Ulrich Riechenthal, Chronicon
Concilii Constantniensis, fol. 27 v, nach der Manu-
skriptdatenbank auf: www.memoria.cz (25.07.2005).

Farbtafel 30: Meister der Artillerie: Der Schatz der Andacht. Ausschnitt aus: Miniatur zum
Triumphzug Kaiser Maximilians I., Deckfarben mit Gold gehoht auf Pergament, um 1513/1515.
Graphische Sammlung Albertina u.a., nach: WINZINGER, Franz: Die Miniaturen zum Triumph-
zug Kaiser Maximilians ., in: Kiinstler und Mizene. Eine Auswahl aus der Monatszeitschrift »Die
Kunst«, zusammengestellt und eingeleitet von Helmut NEUBERGER, Miinchen 1988, S. 35—44,
Abb. S. 44.
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Abb. 8o: Die einfache Einrichtung
des Brauhauses, aus: Johann Amos
Comenius, Orbis sensualium
pictus, gedruckt auf tschechisch

in Niirnberg 1658: »Das Bier ist
[...] aus Malz (1) und Hopfen (2)

] im Kessel (3) gebriut, dann
ergief3t sich es auf Rinnen (4) und
erkaltet in Eimern (5), wird in den
Keller (6) fortgetragen und in
Fisser gefiillt«, nach: PETRAN,

= Josef: Dejiny hmotné kultury II/1.

3

Prag 1995, S. 384, Abb. 168.

Abb. 81: Reisewagen.
Ausschnitt aus:

Gemilde mit einer Szene
aus dem Leben der heili-
gen Elisabeth — hier:
Reise der vierjahrigen
Elisabeth von Ungarn zu
ihrem kiinftigen Gatten
nach Eisenach, um 1430
(Libeck, St.-Annen-
Museum), nach: BOOCK-
MANN, Hartmut: Die
Stadt im spiten Mittel-
alter, Miinchen 1986,

S. 20, Abb. 17.
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Abb. 82: Papst Johannes fillt
bei Uberquerung der Alpen
auf dem Wege zum Konzil

in Konstanz in den Schnee.
Buchholzschnitt, aus: Ulrich
von Riechenthal, Concilium,
Augsburg 1483, nach:
REHBEIN 1984, S.134.

Abb. 83: Brautwagen der Pfalz-
grifin Anna Maria, aus: Markus
zum Lamm, Thesaurus Pictura-
rum, beschnittene Miniatur,
bezeichnet CM, 1579, Landes-
hochschul-Bibliothek Darm-
stadt, nach: WACKERNAGEL
2002, S.9—44, S.16, Abb. 13.
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